Firkantet Bing karburator — meget bedre end sit rygte.
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Igennem de senere ar, har jeg vaeret rimelig aktiv pa bla. Puchklub.dk og renoveret, repareret, fejlsggt og
tunet en hel del forskellige Puch og andre veteranknallert modeller. Bade for medlemmer af Puchklub.dk
og andre herlige veteranknallert ejere , hvor mange motorer er udstyret med Bings firkantede knallert
karburator.

En ting som jeg igen og igen stgder p3, er den indaedte modvilje som rigtig mange Puchfolk — og andre
veteran knallert entusiaster er i besiddelse af - Nemlig at den firkantede Bing karburator er noget notorisk
skrammel.....hele tiden og sa igen hgrer og laeser jeg svar pa ejernes frustrationer over den firkantede Bing
karburator: Skift til den runde model og slut med alle problemer.

Som i sa mange andre forhold her i livet hvor det er nemmest bare at forsage et givet produkt, en given
holdning, en given person osv., med et — efter afsenderens mening — bedre alternativ ved blot at udskifte
den radne arsag med et andet produkt / holdning / person —, skyldes det ofte ganske almindelig u-
videnhed...eller maske snarere en manglende lyst ( eller maske evne ? ), til at szette sig ordenligt ind i
tingene fgr man begynder at radgive andre....

Dette forhold vil jeg —i forhold til den firkantede Bing karburator ( herefter betegnet: # Bing ) — her sgge at
rade bod pa ved en raekke objektive informationer, observationer og erfaringer jeg selv har gjort over en
arrekke. Alt naturligvis skrevet med forbehold for fejl fra min side.

Sa HAR du et karburator relateret problem, og en # Bing karburator monteret, er det mit hab at du maske
her i artiklen, kan hente lidt ideer og inspiration til fejlsggning, og dermed reparation / renovering af din #
Bing, for fremtidig gnidningslgs og fejlfri, standsmaessig fremfgrsel pa din kaereste veteran knallert.

BING er en tysk fabrikant af blandt andet karburatorer, som blev etableret i 1866. BING har gennem arerne
leveret OEM standard karburatorer til et hav af to-hjulere — Puch, Kreidler, Sachs, Zundapp, Tomos, NSU,
Hercules, Kromag, Pinto osv.osv.

Den # Bing sad standard monteret pa en raekke Puch modeller — fra praecist hvornar ved jeg ikke — men
mon ikke det var engang sidst i 70érne ?. Maxi, Monza, Grand Prix, Trillet, X30, X50 er blot nogle af
modellerne.

Den findes i forskellige karburator stgrrelser fra 10 til 18 mm diameter og med gasspjeeld i 12, 14, 15 og 18
mm.



Betegnelsen kan f.eks. vaere: Bing 18/12/116. Her er det vaerd at bemaerke, at det fgrste tal —her 18 —er
gasspjeeldets diameter og det andet tal — her 12 — er karburatorens stgrrelse / diameter. Veerd at huske
hvis man f.eks. kgber en brugt pa Ebay. Det sidste tal — her 116 — er den eksakte produktionsmodel.

Om det var en direkte erstatning ( til det forhabentligt bedre ? ), af den runde Bing, ved jeg ikke, men
faktum er i hvert tilfeelde at # Bing har nogle funktioner som den runde ikke har / havde og derfor efter min
mening bgr kunne ses som en produktforbedring i denne sammenhang. De vigtigste andringer i forhold
til den runde Bing er fglgende:

Kabelbetjent choker med ventil.

Separat luftskrue for regulering af benzin/luftblanding i tomgang
Separat tomgangsdyse

Plastikbgsning for styring af gasspjaeld
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Her tager vi lige en oversigt over de enkelte dele i den # Bing karburator, sa vi lige ved hvad vi snakker

om:
Bing # - detail oversigt
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Helt i bunden af denne artikel, er der en reservedels tegning med numre samt de tilhgrende originale
reservedelsnumre, stgrrelser og tekst — pa dansk.

Vi kan lige tage de 4 ting som er anderledes pa # i forhold til den runde Bing:

Chokerventil — nr. 13 pa tegningen

Separat luftskrue — nr. 19 pa tegningen

Separat tomgangsdyse — nr. 24 pa tegningen
Plastikbgsning for gasspjeeld — nr. 8 pa tegningen.
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Har du et problem med din karburator — ligegyldigt hvilken der er tale om — er det fgrste du skal ggre,
naturligvis lige at afmontere den, skille den ad og ggre det hele rent. For din tankhane / filter har du
naturligvis checket, inden du kommer til karburatoren ©

Sadan her ser en # Bing ud i adskilt tilstand:

- Hoveddysen — nr. 26 pa tegningen for oven — er ikke med pa dette billede.....

Har du en ultralydsrenser er det jo ingen sag at rense en karburator — men almindelig benzin, en lille
tandbgrste, trykluft og god tid ggr det nu ogsa ganske udmaerket.

Vaer opmaerksom pa at fa alle dyser skruet ud. Laeg dem lidt i blgd i benzin og b@rst dem forsigtigt af med
en tandbgrste eller en lille messingbgrste. IKKE en stalbgrste. Nar du har bgrstet, skyller du af i ren benzin
igen og blaeser det rent med trykluft.

Selve karburatorhuset og svgmmerhuset kan med fordel laegges i blgd i benzin natten over - kan du
sagtens ggre med alle delene for den sags skyld.

Er pakningen til svgmmerhuset defekt, s monter endelig en ny. Du skal ikke bruge flydende pakning her...

De sma gummi O-ringe som sidder pa gasspjaldsnaldysen og tomgangsdysen, kan med fordel lige smgres
med en lille bitte smule almindelig ( eller silicone ) fedt, efter renggring. KUN lige en anelse fedt.... Er de
defekte skal de naturligvis skiftes. Stgrrelsen pa gasspjaldsnaldysen er: 4,0 x 6,0 x 1,0 mm. Stgrrelsen pa
den til tomgangsdysen er: 3,0x 7,0 x 2,0 mm.




Det allerstgrste problem jeg oplever ejere af knallerter med # Bing har, er chokerventilen.

Pa mange andre karburatorer — inklusive den runde Bing — er chokerfunktionen et simpelt spjaeld, som
trinvist kan lukke af for den luft karburatoren kan trakke ind, via indsugningen.

Pa # Bing udfgres choker funktionen ved hjeelp af en ventil. Denne ventil dbner for en kanal som Igber fra
svgmmerhuset — under svgmmerstanden - og direkte ind i karburatoren — pa motorsiden af gasspjeeldet
vel at maerke. P4 denne made ledes benzin fra svgmmerhuset direkte ind i indsugningsstudsen — ogsa
selvom motoren ikke gar !

Her har du et par neerbilleder af chokerventilen — nr. 13 — pa tegningen:

Her er ventilen set fra siden. Bemaerk den lille styretap Her et — lidt darligt — billede af bunden af ventilen.
forneden til venstre — den har et sport at Igbe i, i Denne her har sort gummi som ventil teetning — og
karburatoren. det er her, den gar gal.

Pa billedet herover kan du se bunden af chokerventilen. Sa nar du aktiverer chokeren, Igftes ventilen op fra
sit seede og lukker benzin ind i studsen, fra svgmmerhuset. O rings pakning til indsugnings studsen er
fiernet pa billedet for lettere at kunne se choker ventilen.



Fra fabrikken, er den originale ventil udfgrt med en gummi taetning i bunden, som teetner ventilen nar den
presses ned i sit saede af sin egen fjeder. MEN — med tiden bliver dette gummi hardt og kan ikke laengere
holde teet....det betyder at der stille og roligt begynder at sive benzin fra svgmmerhuset og ind i
karburatorens indsugning — og det bliver mere og mere. Motoren begynder at ga mere og mere fed, for til
sidst ikke at kunne ga mere....mange forsgger i starten at give karburatoren en mindre hoveddyse osv.,
men det er en stakket frist og motoren kommer aldrig til at ga ordenligt fgr en ny ventil er monteret.

Sa det er det allerfgrste du skal checke, hvis du har en # Bing du ikke kan fa til at ga ordenligt.

Veer opmaerksom pa at den fjeder som holder choker ventilen nede —nr. 12 pa den store detail tegning
tidligere — skal vaere den rigtige...det nytter altsa ikke noget at montere en fjeder fra en kuglepen, hvis den
rigtige er vaek....sa holder ventilen ikke teet og sa er du lige vidt.

Og du kan sa — nar du har monteret den nye chokerventil — checke at den gar ned og lukker som den skal,
nar du har lukket dit choker handtag, og omvendt abner nar du aktiverer handtaget. Du kan se ventilen
flytte sig, inde i hullet.

Vaer ogsa opmaerksom pa at flere udbydere af Puch dele, salger en chokerventil hvor selve ventilen i
bunden ikke er af gummi, men af et brunt, bakelit lignende materiale....det er min erfaring et disse ikke er
ret gode og meget hurtige bliver utzette.....

En anden typisk fejl jeg har set gentagne gange er, at man har faet monteret en forkert
tomgangsdyse....som naevnt har # Bing en separat tomgangsdyse — se billede herunder:

Det er klart at med karburator stgrrelser fra @ 10 til 18 mm, er der mange forskellige tomgangsdyser.....de
fleste 12 mm jeg har rodet med til Maxi, Monza og Trillet har gdet godt med en tomgangsdyse stgrrelse
35....havde det veeret en # Bing i @ = 18 mm pa et tunsaet f.eks., skulle tomgangsdysen maske vaere en



stgrrelse 45. Veer opmaerksom pa problemstillingen hvis du ikke kan fa motoren til at ga ordenligt i
tomgang....

Der er naturligvis ogsa den separate blandingsskrue til tomgangs blandingen — nr. 19 pa den store tegning
— men funktionen af denne er at fin-justere blandingen i forhold til den isatte tomgangs dyse.

Altsa hvis en # Bing 12 mm pa en Maxi f.eks. skal kgre med en tomgangsdyse stgrrelse 35, kan man ikke
montere en tomgangsdyse st@rrelse 45 og sa justere til korrekt blanding med blandings skruen.

Som en grov hovedregel, kan justerskruen justere blandingen i tomgang, svarende til +/- 2 dyse
numre...dette er blot mit eget bedste skgn.

De 3 andre ting som kan justere blandingen af luft og benzin pa en # Bing er — udover som naevnt
tomgangsdysen og tomgangs justerskruen, hoveddysen, gasspjaeldsnal dysen samt gasspjeelds nalens
placering.

Hoved- og tomgangsdyserne giver sig selv: de har et nummer — en stgrrelse om du vil. Jo hgjere veerdi jo
mere benzin kan der komme igennem....tomgangs justerskruen er som en mini ventil: Jo mere du abner for
den — altsa skruer den udad ( MOD uret ), jo mere benzin tilfgrer du til din tomgang og naturligvis omvendt
nar du lukker for den. Grund indstillingen er ca 1 - % omgang ud fra bund. Skru den FORSIGTIGT i bund
inden du skruer den ud igen. Den er af messing og kan let gdeleegges. Smegr evt. den lille gummi O ring som
teetner den, med en anelse fedt.

Gasspjeeld med nal: ( bemaerk at plastik styre bgsningen IKKE er vist pa dette billede )

(
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Gasspjeelds nalen kgrer op og ned i gasspjeeldsnal dysen og tilfgrer mere benzin op fra hoveddysen, jo
mere gas du giver — og dermed haver nalen op i dysen. Nalen har typisk 4 hak for finjustering af
blandingsforholdet ved del-gas. @verste hak = nalen lavest mulig = blanding mager. Nederste hak = Nélen
gverst mulig = fedeste blanding.

Her ser du en gasspjaldsnal med clipsen monteret i det naest nederste hak.



Herunder har jeg lavet et lille skema, som viser hvor i forhold til gashandtagets stilling — tomgang i den ene
side og fuld gas i den anden side — de enkelte justerbare komponenter i en # Bing har indflydelse. Jeg har
med vilje ikke medtaget gasspjeeldsnal dysen, da det er yderst sjeldent det er ngdvendigt at endre ved
denne.

Gasspjaelds abning - funktion af de enkelte dele
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Her kan du f.eks. se, at i tomgang er det kun tomgangsdysen og tomgangs justerskruen som har indflydelse
pa karburatorens blanding af benzin og luft — den rgde kurve — og at indflydelse pa blandingen af
tomgangsdyse og tomgangsskrue aftager og er helt vaek ved ca halv gas.

Og du kan f.eks. ogsa se, at hoveddysens indflydelse faktisk fgrst begynder at ggre sig geeldende ved ca
halv gas — og at den har 100 procent betydning ved fuld gas — den brune kurve -. Altsa ved fuld gas er det
KUN hoveddysen som har indflydelse pa blandingen af benzin og luft.

Jeg har for nemheds skyld i denne oversigt ikke medtaget svemmerstand — herom lidt senere.

En ogsa overset detalje er det faktum, at gasspjaeldet i en # Bing er styret vertikalt af en plastik bgsningen.
Denne sidder inden i gasspjeeldet — se den store tegning — og har en lille tap som passer ned i en styre rille i
karburatorens gasspjaeldshul.



Ser saledes ud:

Her er plastik bgsningen halvt isat Her er bgsningen skubbet pa plads i gasspjzeldet.

Gasspjeeldet. Her vist UDEN gasspjaeldsnalen, som skal monteres i
hullet i midten af gasspjeeldet, INDEN bgsningen
presses pa plads.

Sadan en plastik b@sning bliver ogsa skgr og revner / gar til med tiden, og sa har man problemet:
B@sningen har dels en styrende funktion for gasspjeeldet — sa det kgrer op og ned i karburatoren samme
sted hver gang — men den har ogsa den funktion at den holder gasspjzelds nalen nede......

Er bgsningen der ikke, eller er den defekt, vil gasspjaelds nalen kunne Igbe op og ned i sin dyse, uafhaengig
af gasspjeeldets stilling i karburatoren, og sa har vi balladen: blandingen bliver forkert...

Sadan her er raekkefglgen nar det samles:

L
.

Mange andre karburatorer — inklusive den runde Bing — har selve gasspjaelds retur fjederen til at holde
gasspjeldsnalen nede. Men det fungerer altsa ikke pa # Bing.

For en god ordens skyld vil jeg da lige naevne at den runde clips som klikkes pa gasspjaldsnaleni et af de 4
hak, ikke er naer sa stor som vist pa billederne....den korrekt kan du se hvis du downloader et komplet
reservedels katalog. Den er ikke mere en vel en 6-7 mm i diameter.

Svemmer, svgmmerventil og justering



Svemmeren i en # Bing er 2 delt som du kan se pa billedet herunder. De to enkelte flydere ( svgmmere ) er
forbundet via et messing haengsel, som drejer omkring en aksel.

Svemmeren dbner og lukker en ventil — svgmmerventilen — som pa den made bestemmer hvor meget
benzin der flyder ind i karburatorens svgmmerhus, fra benzintanken.

Svgmmerventilen ser saledes ud taet pa:

Ventilen —eller spidsen — er sort gummi. Det er naturligvis vigtigt at den er hel og i orden — ellers lukker
den ikke tzet, og svemmerhuset flyder over — altsa der kommer for meget benzin i svgmmerhuset, og sa
bliver blandingen i karburatoren — alt andet lige — for fed.

Hvis spidsen ikke er spids og skarp eller pa anden made ser slidt eller gdelagt ud, sa skift den endelig. En
darlig svgmmerventil kan give dig alverdens ulykker og maerkelig motorgang...

Niveauet af benzin i svgmmerhuset justeres naturligvis af, hvornar svgmmerventilen abner for benzin fra
tanken. Som udgangspunkt skal svgmmeren flugte med kanten af karburatoren, nar du vender den pa
hovedet — som vist pa dette billede:



Pa billedet herunder, viser jeg lige hvor meget svgmmeren faktisk skal kunne dbne —svarende til at
svgmmerhuset er helt tomt for benzin:
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Du checker den praecise abnings position af sugmmeren ved — med karburatoren pa hovedet som vist her
pa billederne, szetter du et stykke benzinslange pa tilslutnings studsen — rens lige filteret bag studsen fgrst
sa du er sikker pa at der er hul igennem.

Nu blzaeser du sa luft ind med munden, samtidigt med at du forsigtigt og langsomt Igfter svgmmeren
opad.....der skal komme luft ud af svgmmerventilen umiddelbart efter du er begyndt at Igfte. Max 1 mm
fra flugt med karburatoren.



Hvis der kommer luft ud med svgmmeren i flugt med kanten af karburatoren — 1. billede her — nar du
blaeser, skal du lgfte svpmmerhgjden. Det g@r du ved forsigtigt at bgje de 2 flydere i messingbeslaget opad
( pa billedet ) altsa nedad i virkeligheden. Sygmmeren kommer laengere vaek fra kanten af karburatoren,
nar karburatoren star pa hovedet som pa billederne.

Omvendt hvis du skal Igfte svgmmeren flere mm vaek fra kanten af karburatoren ( opad pa billederne ),
inden luften kommer, bgjer du messingbeslaget den modsatte vej — altsa nedad pa billedet sa ventilen
lukker senere.

Der skal prgves til og fra nogle gange fgr den er der.....

Vaer opmaerksom pa at de 2 flydere ligger i preecist den samme hgjde og vaer opmaerksom pa at
messingbeslaget som sidder pa akslen, skal kunne bevaege sig HELT frit. Ofte kommer man lige til at
klemme for meget pa de 2 flige sa de klemmer pa akslen. Sa ma man lige lukke fligene lidt op med en lille
skruetraekker.

Det er lidt et pillearbejde — men er nemt nok nar du lige far prgvet det en gang eller 2.

Husk at montere en ny gummi O-ring i karburatoren, hvor den sidder pa indsugnings studsen — nr. 29 pa
detail oversigts billedet. Den er vigtig da du uden, ikke har en teet tilslutning mellem karburator og studs.
Stgrrelsen pa denne hedder: 19,7 x 23,1 x 1,7.

Go forngjelse !




FIG: BEST. NR: VARETEKST:

1 321.1.15.519.1 Dzeksel

2 321.1.15.429.1 Pakning

3 321.1.15.406.1 Fjeder 12 lg.

4 321.1.15414.1 Styrebdasning pve.

S 362.1.15.013.1 Klemfjeder

6 321.1.15.416.1 Dysenal 36,5 g

7 321.1.15.415.1 Gasspjeld

8 321.1.15.501.001 Karburatorhus

9 321.1.15.405.1 O-ring 3.0/7.0/2.0
10 321.1.15.404.1 Tuftskrue M35
11 900.1214 CH-keervskrue M5 x 20
12 321.1.15.412.1 Fjeder 13 1g.
13 321.1.15.411.1 Stilleskrue M4
14 321.1.15.407.1 O-ring 4,0/6,0/1,0
15 321.1.15.408.1/47 Naledyse 247
16 321.2.15.428.1 Pakning
17 175.3.15.009.1/2? Hoveddyse str. 42-34  (std. str. 44)
18 362.2.15.026.2 Sypmmernal m/viton
19 92009114 PH X-karvskrue Md x 12
20 21-D07.9.85.028.2 PH X-keervskrue Md x 16
21 321.1.15.464.1 Fjeder 331g.
22 321.1.15.465.2 Startspjald
23 321.1.15.437.1 Filter
24 321.1.15.438.1 Deeksel
25 321.1.15.439.1 Pak-ring 1.2/8,0/0.5
26 900.9114 PH X-kervskrue M4 x 12
27 321.1.15.410.1/35 Tomgangsdyse 35
28 900.3755 O-ring 19.7/23,1/1,7
29 24.773 SK-metrik
30 900.3213 Fjederskive B 64
31 349.1.15.530.1 Indsugningsror
32 349.1.15.122.4 Indsugningspakning 0.6
33 321.1.15.425.2 Svgmmer
34 321.1.15.524.2 Svemmerhus
35 321.1.15.427.1 Stift 25 1g.
X 321.1.15.501.0 Karburator 18/12/101 kpl.



