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PUCH KNALLERT
PIONIER

Beskrivelse

Vedligeholdelses- renholdelses- og
eftersynsarbejder

Forholdsregler ved
driftsforstyrrelser

Stikordsregister
Motortegning

Stromskema

Import:
STEYR — PUCH (Danmark} A/S
SONDRE RINGVEJ 47 — 2600 GLOSTRUP
TELEFON (02) 96 72 11



VIGTIGT!

| henhold til Ministeriet for of-
fentlige Arbejder's bekendtge-
relse nr. 4 af 4. januar 1978 om
radiostpjde@mpning af koretgjer-
nes taendingsanlag er knallerten
fra fabrikken monteret med en
afska@rmet tendrgrskappe af fa-
brikat BERU, BOSCH eller ME-
RIT — 1 k§2. Denne ma ikke
fjernes, og ved udskiftning skal
den erstattes af samme type eller
anden type med tilsvarende
egenskaber.

Fra tid til anden ma De kontrol-
lere, hvorvidt taendrg@rskappen

har ordentlig kontakt pa tand-
rorets metaldel (se billedet).

Konstruktions- og udforelsesendringer forbeholdes.



TEKNISKE DATA

MOTOR
Konstruktion
Skyllesystem
Smoring

oooooooooooo
oooooooooooo

oooooooooooooooo

Kegling
Cylinder
Kompressionsforhold . .. .
Cylinderdiameter
Slaglaengde
Cylindervolumen
Karburator
Indstilling:
Hoveddyse
Naledyse
Tomgangsdyse . ........
Nalestilling . . ..........
Tomgangsluftskrue
Elektrisk anlag
Tending
Svinghjulsmagnet
Afbryderkontaktafstand ...
Fortaending
Tandrer
Elektrodeafstand

KRAFTOVERFQRING
Kraftoverfgring primaer
(Krumtap-gearkasse)
Udvekslingsforhold

Kobling
Antal gear
Udvekslingsforhold

-----------------

oooooooooooooooo

.........
--------------
---------

oooooooooooooo

oooooooooooo

ccccccccccccc

.....
..........
---------------

-------------
...............

.........

......
-------
oooooooooooooooo

oooooooooooooo

llllll

Gearskifte

--------------

2-takt

Vendeskylning
Biandingssmering 1:25 = 4%
eller 1:50 = 2% ved anvendelse
af specialolie

(se sm@gremiddeltabel)

Fartvind

Aluminium med stgbejernsforing
1:6,5

38 mm

43 mm

48,8 cm?

BING 15/12 m. startkarburator

48/46 (efter behov)
1247

30

2' hak fra oven

Ca. 1 omdr. dben

6 V1T W
Magnett@nding
BOSCH 0212 126 006
0,35—-0,45 mm

2,2 mm for top
BOSCH W95T1 (W10A) eller tilsvarende
0,4—0,5 mm

Tandhjul /skr&tskarne
(69:19), i = 3,63
Flerplade {3) i oliebad

1.gear {27:11),1=2,45
2.gear {(18:13),i= 1,38
Fod



Tekniske data

Kraftoverfering sekundaer
(Gearkasse-baghjul)
Udvekslingsforhold
Totaludvekslingsforhold

(Krumtap-baghjul)

--------

HJUL — DAK
Dakstorrelse ............
Daktryk for
Daktryk bag
Hjulophang for
Fjedervandring
Hjulophaeng bag
Fjedervandring

............
------------

----------
-----------
----------

BREMSER
Betjening for
Betjening bag
Effektiv bremseflade
Bremsetromle-diameter . ..
Belagningsbredde

------------
------------

--------

LYSANLAG
Forlygte
Forlyspzere
Baglyspare

----------------
-------------

llllllllllll

EFFEKT og FORBRUG
Motoreffekt iflg. loven
Hastighed iflg. loven
Stigeevne

---------------

----------------

Kade 1/," X3/1¢" — 106 ruller
(47:13),i = 3,615

18,2:1
For 2,50 — 17
Bag 2,50 — 17

1,80 kg/cm? (26 Ibs/sqi)
2,50 kg/cm? (36 Ibs/sqi)
Teleskopgaffel

100 mm

Svinggaffel

60 mm

Fuldnavsbremser

Handgreb pa hgjre side af styret
Fodbremsepedal

62 cm?

. for/bag 80 mm/100 mm

for/bag 18 mm/20 mm

120 mm lysdbning
6 V15/15 W, sokkel BA 15d
6 V 3 W, sokkel BA 9 s — bajonat

1,2 HK/0,9 KW

30 km/time

1. gear, ca. 20%
2.gear,ca. 9%

ca. 2,2 liter/100 km



Tekniske data

MAL og VAGT
I8 s 55 55 wsias mv s o s
Storste bredde

-----------

Storste lengde ... ........
Hlatstang .. . <o 5005 « 30 5 4
Sadelhgjde ..............
EQENVAGL . v s s 50 u s w4 s ca.
Kereklar ............ ca.

Tilladelig bruttobelastning . .

690 mm
1860 mm
1220 mm

800 mm

58 kg

64 kg
160 kg

STANDARD-TYPEGODKENDELSESNUMRE

PAFYLDNINGSMZNGDER
Benzintank

Gearkasse

---------------

Viskositet SAE

TILBEHOR

Motor
DK-M-013

Stel
DK-K-018

8,0 liter benzin-olieblanding
Reserve ca. 0,75 liter
0,27 liter olie

Sommer og vinter 30
(se smo@remiddeltabel)
Handvarktgj og luftpumpe



LAS FORST — KOR SA !'!!

Dette slagord skulle De lagge Dem pa sinde, idet ethvert kgretgj
i et vist omfang behgver vedligeholdelse og pleje, hvis det skal
fungere til Deres tilfredshed og sikkerhed. Derfor modtager De
sammen med Deres nye

PUCH-KNALLERT

denne instruktionsbog.

Den vil indfgere Dem i betjeningen af Deres knallert og i dens
vedligeholdelse og pleje.

Hvis denne er Deres forste knallert, réder vi Dem til i egen
interesse at gennemlase instruktionsbogen med sarlig opmark-
somhed. De fleste skader opstar ved ukendskab og kunne have
vaeret undgdet. Regelmassige eftersyn beskytter Dem mod drifts-
forstyrrelser og mod reparationer, som vil komme til at koste
Dem bade tid og penge.

Afsnittet ,,Forholdsregler ved driftsforstyrrelser’” vil fortaelle
Dem om fejlmuligheder. Undlad imidlertid selv at reparere pa
knallerten, hvis De ikke har fagkendskab til denne, og henvend
Dem i stedet for — hvis det er n¢dvendigt — til Deres
PUCH-forhandler eller et autoriseret PUCH-vaerksted, som gerne
vil rdde og vejlede Dem. Vor serviceafdeling star ogsd gerne til
Deres radighed.

De i tekstem med klamme indrammede tal henviser til de
tilhgrende billeder. Ved to tal betyder tallet til venstre for
skrastregen billednummeret, tallet til hgjre for skrastregen
delnummeret pd billedet. De opgivne anvisninger — til venstre og
til hgjre — skal forstds som set i kgrselsretningen.

Nu ¢nsker vi Dem held og lykke samt megen forngjelse med
Deres PUCH-knallert!

STEYR-DAIMLER-PUCH A.G. STEYR-PUCH
GRAZ-OSTRIG (Danmark) A/S



1.STEL-, MOTOR- og
TYPEGODKENDEL-
SESNUMRE

Typeskilt (billede 1) nittet
pa hgjre side af kronhove-
det.

Standard-typegodkendelses-
nummer, stelnummer samt
kendingsbogstaver (billede
1) indhugget i kronhovedet.

Standard-ty pegodkendelses:
nummer samt motornummer
(billede 2) indhugget i mo-
tor huset.

Billede 1 Billede 2



2. BETJENINGSORGANER
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Betjeningsorganer

Betjeningsorganer
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12 Betjeningsorganer

Kombineret lys- og stopkontakt (billede 3)

Billede 3

3/1 = Lys taendes ved at dreje kontaktknappen fra
midterstilling mod venstre.
Lys slukkes ved at dreje kontaktknappen mod
hojre til midterstilling.
Motoren standses ved at dreje kontaktknappen
fra midterstilling til hgjre.

3/2 = Vippekontakt til op- og nedblaending.

Greb til startkarburator (billede 4)

Startkarburatoren betjenes ved at grebet pa styret ved
start af kold motor traekkes an.

Billede 4




Betjeningsorganer 13

Tankdaksel
Ved 8bning drejes daekslet ca. 1/4 omdrejning til venstre.

Benzinhane (billede 5)

Benzinhanen har reservestilling, og grebet har 3 stillinger:
10/1 lukket — 10/2 aben — 10/3 reserve.
Pa reserven kan De ke¢re yderligere ca. 30 km.

Ved parkering af knallerten lukkes altid for benzinha-
nen, da karburatoren ellers kan Ilpbe over (,,motoren
drukner’’), og startvanskeligheder kan opsta.

Billede 5




14 Betjeningsorganer

Gearskiftepedal (billede 6)

Gearenes beliggenhed fremgar af billedet. (1. = 1. gear —
2. = 2. gear).

Billede 6

Styrlas

Ved aflasning af styrldsen drejes styret helt til hgjre,
ngglen drejes til venstre, ldsen trykkes indad, ngglen

drejes til hpjre og traekkes ud. Oplukning sker i omvendt
raekkefolge.

Varktoj

Forefindes i en boks pa hejre side af stellet. Daekpladen
skal aftages ved at skrue de 2 fingerskruer ud.



3. FOR KNALLERTEN TAGES | BRUG

Enhver PUCH-knallert prgvekgres efter samlingen —
knallerten er altsé kgreklar. Alligevel anbefales det at
kontrollere fglgende inden knallerten tages i brug:

Sammenlign knallertens stel- og motornummer

Overbevis Dem om, at knallertens stel- og motornummer
(se side 7) stemmer overens med Deres kpbekontrakt og
forsikringspolice.

Kontroller oliestanden i gearkassen (billede 7)

Kontrollen foretages, nar knallerten stdr pa hjulene og
vandret, ved hjaelp af oliekontrolskruen (7/2), duvs.
skruen skrues ud. Oliestanden skal na op til boringens
underkant, dvs. nar knallerten haldes en anelse til
koblingssiden, skal olien lpbe ud. Er dette ikke tilfaeldet,
suppleres oliemaengden gennem hullet for proppen (7/1)
pa koblingshuset. Der anvendes motorolie SAE 30.

Billede 7




16 For knallerten tages i brug

Kontroller daektrykket

Forhjul 1,8 kg/cm? (26 Ibs/sqi)
Baghjul 2,5 kg/cm? (36 Ibs/sqi)

Pifyld benzin-olie-blanding

Der péfyldes benzin-olie-blanding, i forholdet 1:25 = 4%
olie (40 cm? pr. liter benzin) eller 1:50 = 2% olie (20
cm?3 pr. liter benzin) ved anvendelse af specialolie (se
smoremiddeltabel).

OBS! Der md under ingen omstaendigheder pafyldes ren
benzin.

For hver koretur bor felgende kontrolleres:
® Benzinbeholdning

Daktryk

Bremser

Lys

Vaerktoj



4, KORSELSVEJLEDNING

Start af motoren
® Benzinhanen @bnes.

® Kun ved kold motor benyttes startkarburatoren ved
at treekke grebet pa styret an. Gashandtaget skal vaere
lukket.
Ved varm motor benyttes ikke startkarburatoren, og
der gives ca. 1/3 gas (gashdndtaget drejes ca. 1/3 af
dets fulde vandring).

® Motoren startes ved at traede kickstarterarmen rask
ned.

® Grebet til startkarburatoren skubbes tilbage nar mo-
toren er varm.

lgangsatning
® Traek koblingsgrebet an; skift til 1. gear.
® Slip koblingsgrebet langsomt og giv samtidig gas.

Gearskifte

1. gear, som De nu kegrer i, bruges ved start, i teet
bytrafik eller op ad stejle bakker. Nar forholdene (trafik,
stigning) tillader det, skifter De til 2. gear ved:

® at lukke for gassen,

® straks derefter traekke koblingsgrebet an og skifte til
2. gear,

® at slippe koblingsgrebet,

® at give gas igen.



18 Kerselsvejledning

Nar hastigheden falder betydeligt ved ke¢rsel op ad bakke
eller i bytrafik, skifter De til 1. gear ved:

® at bremse ko¢retpjet — hvis det er ngdvendigt — og
samtidig

® at lukke for gassen,

® at traeekke koblingsgrebet an og skifte til 1. gear,
® at slippe koblingsgrebet — og straks derefter

® at give gas igen.

Bremsning

Luk for gassen og brems samtidig med for- og bagbrem-
se. Med forhjulsbremsen opnds en vaesentlig bedre
bremsevirkning end med baghjulsbremsen pa grund af
den stigende hjulbelastning under opbremsning. Udvis
forsigtighed i vadt eller fedtet fgre, pa sandede veje og i
kurver, da der kan vare fare for udskridning, og her skal
bagbremsen overvejende benyttes.

Bremsningen skal altid foretages med fglelse — blokerede
hjul forringer bremseeffekten og ferer til slingren eller
styrt.

Ved korsel ned ad bakke

Ned ad bakke virker motoren i tomgang bremsende.
Drejer det sig om en leengere straekning, skal der af og til
gives gas for at motoren kan fa tilfert tilstraeekkeligt
smgremiddel, som benzinen er blandet med. Til dette
formal tages farten af knallerten ved hjalp af bremserne.



Korselsvejledning 19

Standsning og parkering
® Luk for gassen.
® Brems.

® Trak koblingsgrebet an kort for De holder stille og
skift til frigear.

Og hvis motoren skal stoppes

® Tryk stopkontakten (billede 3).
® Luk for benzinhanen (billede 5).
® L3s koretgjet (side 14).



5. VEDLIGEHOLDELSE OG RENHOLDELSE

Ikke alle reparationer kan udfgres med de midler, der
normalt star til rddighed for en privatmand. Vi anbefaler
Dem derfor at henvende Dem med sddanne reparationer
til Deres PUCH-forhandler eller et autoriseret PUCH-
varksted, som med deres fagkendskab og saerligt afpro-
vede arbejdsmetoder samt specialindretninger vil kunne
udfere enhver reparation eller istandsattelse rationelt,
pkonomisk og hurtigt.

PUCH-ORGANISATIONEN stadr gerne til Deres tjeneste
med yderligere oplysninger og rad.

| det efterfglgende beskrives de periodiske vedligeholdel-
ses- og eftersynsarbejder.

SMORINGSARBEJDER

Udskiftning af gearkasseolie

® Motoren kgres varm.

® Proppen (billede 8/1) tages ud, aflgbsskruen (billede
8/4) og kontrolskruen (billede 8/2) skrues ud.

® QOlien lades Ipbe ud.

Aflgbsskruen skrues i.

® Pafyld nu 0,27 liter olie (se smgremiddeltabel), eller
olie indtil denne Igber ud af gevindhullet til kontrol-
skruen.

® Proppen saettes i.

® Hold knallerten i vandret stilling stdende pa hjulene,
og oliekontrolskruen skrues f@rst i igen, nar der ikke
Ipber mere olie ud.



Smaringsarbejder 21

Driftsforstyrrelser kan opstd, nar
® den foreskrevne oliemangde ikke overholdes
® der anvendes olie med for hgj viskositet

\ M7 -;;:

Billede 8

Kaedens rensning og smering

Kadens levetid afhanger af vedligeholdelsen. Den bgr
derfor renses og smeres rettidigt. Kaeden renses grundigt
med benzin og smegres herefter godt med tyk olie — eller
dyppes i varmt kaedefedt eller olie.

Billede 9




22 Smeringsarbejder

OBS! Ved montering af kaeden — var opmaerksom pa
den rigtige kadespaending (se side 35) samt den rigtige
montering af ldsen til samleled (billede 9) — den lukkede
del i kgrselsretningen.

Smoresteder

Med olie
® De 2 kaadestrammeres gevind.
For- og baghjulsbremsernes justerskruer.

®
® Bremsegrebenes glideflader.
® Sidestpttebenets glideflader.
® Bowdenkablerne (billede 10) (smgring af kablerne er af

afggrende betydning for kgretgjets praecise funktion
og driftssikkerhed).

Billede 10




Vedligeholdelsesarbejder 23

VEDLIGEHOLDELSES- OG EFTERSYNSARBEJDER

Henvend Dem til Deres PUCH-forhandler med alle de
arbejder, De ikke mener selv at kunne magte — han vil
gerne rade og betjene Dem.

Kontrol af teendrogret

Taendrgret skrues ud, monteres med taendrgrshatten og
leegges med gevindet til en blank motordel f. eks.
topstykket. Betjenes nu startanordningen, skal der sprin-
ge kraftige gnister mellem elektroderne. Er disse fedtede,
oliefugtede eller snavsede, opstar der ingen gnister, og
elektroderne skal derfor renses (stélbgrste).

Ved udskiftning ma taendrgret kun erstattes med et, der
har samme varmevaerdi. Elektrodeafstanden skal vaere
0,4 til 0,5 mm. Er afstanden storre, bgjes stelelektroden,
indtil den har den rigtige afstand. Nar tendrgret skrues
ind igen, skal der tages sarligt hensyn til, om det har
rigtigt fat i gevindet, og om det let lader sig skrue i. Brug
aldrig vold: teendregret skrues forst i med handen 2 til 3
omdrejninger, f@rst derefter spendes det med taendrgrs-
ngglen.

Sodrensning af motoren

Soddannelsen, som totakts-forbrandingsmotorer forarsa-
ger, og som sa&tter sig pd topstykket og stempeltoppen, i
udstgdskanalen, udstgdsrgret og lydpotten, virker med ti-
den forstyrrende pd motorens gang.
Forbraendingsresterne, som hidrgrer sdvel fra olien som
fra benzinen, skal derfor fjernes med visse mellemrum.



24 Vedligeholdelsesarbejder

SMORINGS- OG EFTERSYNSTABEL

@ af fagvaerksted O af ejer
Smoring - eftersyn Arbejdet der skal udfores
efter ca. E — | for hver km
=| oo se
~ 8| EE .
=% © o o side
3] O'!h- o
3e 1823 5| B | 8
Daektryk kontrolleres ..... 16
x Kaeden renses 0g smeres .... 21
Y Kaa&espaanding kontrolleres ., | 35
ﬂ}— Luftfilter renses ............... 27
¢ Oliestand i gearkasse kontr. .. | 15
J\ O Gearolie skiftes®) .......... SRR
Q Teendror kontrolleres ......... « 1 23
) Udstedskanal renses .......... 26
) Udstedsror/lydpotte renses ... | 26

J.\ Topstykke, stempeltop renses . | 25
Skruer, motrikker efterspeendes | 42

Benzinhane og -si renses .... | 27

Karburator renses ............ | 28

q Tomgang justeres®) .......... ; || 28

Fortanding kontrolleres ... | 32

Y Bremseindstilling kontrolleres | 38/39

Koblingsindstilling

Kontrolleres .+« «scveseesiasnnews 36

Kablerne smores .......... T

Cl) Alle andre smoresteder smores | 22

) Udferes normalt af forhandleren ved service-eftersyn. ?) Alt athaengig af
kert antal km. ?) Mindst 2 gange om aret. ¢) Efter hver karburatorrensning.




Eftersynsarbejder 25

Topstykke og stempeltop (billede 11)

Sodaflejringen pa topstykket og stempeltoppen fjernes
med en stump skruetrakker eller lignende. Pas pa ikke at
ridse overfladen, da ridser fremmer sodaflejringen. Stem-
peltoppen skal kun renses for skalagtige aflejringer, en
jeevn tynd sodaflejring behgver ikke at blive fjernet. For
cylinderen sattes pa igen sodrenses udstpdskanalen (se
naste afsnit). Derefter renses cylinderen grundigt for
sodrester med en ren klud, som ikke fnugger, og
cylinderbanen gnides let med motorolie. Nar cylinderen
er monteret, bgr man for alle tilfaeldes skyld dreje
krumtappen for at forvisse sig om, at motoren drejer frit
rundt. Cylinderens og topstykkets taetningsflader torres
grundigt af, og topstykket monteres med aluminiums-
pakningen. De 4 topstykkemotrikker skal spandes dia-
gonalt.

EN

Billede 11




26 Vedligeholdelsesarbejder

Udstedskanal

Nar udstpdskanalen skal renses tages udstpdsrgret af.
Ved hjaelp af svinghjulet drejes motoren (med taendrgret
skruet ud) indtil stemplet befinder sig i sin nederste
stilling. Udstpdskanalen renses forsigtigt for sodaflej-
ringer. Pas pa ikke at beskadige stempel og cylindervaeg.
| tilslutning til rensningen af udstpdskanalen er det
formalstjenligt ogsd at rense udstgdsrgret og lydpotten
(se naste afsnit).

Rensning af udstedsror og lydpotte (billede 12)

Det er formalstjenligt at foretage rensningen i tilknyt-
ning til rensningen af udstgdskanalen. Udstgdsrgret tages
af sammen med lydpotten og adskilles. Sodaflejringen i
udstgdsrgret (billede 12/1), indsatsene (billede 12/2) og
kappen (billede 12/3) fjernes med en skraber, skruetraek-
ker, rundtrad el. lign. Ved samlingen kontrolleres pak-
ningerne (billede 12/4 og 12/5) og fornyes eventuelt.

Billede 12




Eftersynsarbejder 27

Rensning af luftfilter

Venstre daekplade tages af (2 fingerskruer). Spandebén-
det (billede 13/2) Igsnes, skruen (billede 13/1) tages ud
og indsugningslyddamperen tages af sammen med for-
bindelsesstykket (billede 13/3). Indsugningslyddampe-
ren skylles ud med benzin, tgrres efter, og luftfiltret
olieres. Sidstnaevnte er tilgaengeligt, nar indsugnings-
snorklen (billede 13/4) traekkes af indsugningslyddam-

peren.

Billede 13

Rensning af benzintank, -hane og -si

Benzintanken tpmmes.

Benzinslangen traekkes af hane og karburator og gennem-
blaeses.

Benzinhanen skrues af; si og hane vaskes grundigt i
benzin og gennemblaeses.



28 Vedligeholdelsesarbejder

Rensning af karburator

Rensning af karburatoren kraever sarligt fagkendskab og
bor derfor kun udferes af en PUCH-forhandler eller et
autoriseret PUCH-vaerksted.

Karburatorhus og -dele vaskes i benzin. Dyserne samt si
renses ved gennemblasning — dyserne ma under ingen
omstandigheder renses med staltrad.

Ved samling af karburatoren fastspandes dyserne med
folelse.

Adskillelse af karburator

® Benzinhanen lukkes (billede 5).

e \enstre daekplade aftages (2 fingerskruer).

® |ndsugningslyddamper aftages (se side 27).

e Klemskrue (billede 14/1) I@snes.

® Benzinslange traekkes af tilslutningen (billede 14/2).
®

Karburatoren drejes saledes, at svpmmerhuset (under-
siden) vender til koblingssiden, og traekkes af indsug-
ningsrgret (billede 14/3).

® Skruerne (billede 14/4) skrues ud, og karburator-
daekslet med gasspjaeld og stempel til startkarburato-
ren traekkes ud af karburatorhuset.

e Svommerhuset (billede 14/5) skrues af (2 fastspan-
dingsskruer 14/10).

® Hoveddysen skrues ud (billede 14/6).

® Tomgangsdysen skrues ud (billede 14/7).

e Tilslutningen for benzinslangen (14/2) og sien (14/9)
tages af (fastspandingsskrue 14/8).

® Luftskrue (14/11) skrues ud.



Eftersynsarbejder 29

Justering af karburator

Justering af karburatoren kraever indgdende fagkend-
skab, men kan foretages efter fplgende retningslinier: for
mager justering d.v.s. motoren tager ikke gas ved lave
omdr. kraever justering af tomgangssystem (luftskruen
drejes langere ind) stgrre hoveddyse eller flytning af
dysendl opefter,

for fed justering d.v.s. motoren gar over i firtakt og nar
ikke normalhastighed — kraever mindre hoveddyse eller
flytning af dysenal nedefter.

Forudsatningen for disse retningslinier er, at motoren er
gennemvarm og ikke har andre fejl sisom forkert
fortending, tilstoppet udstpdsanlaeg eller utaetheder ved
cylinder, karburator og indsugning.

Justering af tomgang

Efter hver karburatorrensning er en justering af tomgan-
gen ngdvendig. Justeringen foretages ved varm motor.

® Motoren startes.

® Gashandtaget drejes helt tilbage (der lukkes helt af for
gassen), og man kontrollerer nu, om gaskablet har en
smule frigang (ca. 2 mm). Gashandtaget ma kunne
bevages lidt, uden at motoromdrejningerne stiger. Er
der ingen frigang, lpsnes metrik (billede 14/24), og
stilleskruen (billede 14/25) skrues sa langt tilbage, at
den ¢nskede frigang opnds, hvorefter metrikken
fastspandes igen.
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= ———4

1 Klemskrue

2 Tilslutning for benzinslange
3 Indsugningsrer

4 Skruer til karburatordaksel
5 Svemmerhus

6 Hoveddyse

7 Tomgangsdyse

8 Skrue til tilslutning

9 Si
10 Skruer til svommerhus
11 Luftskrue
12 Karburatorhus
13 Tomgangsjusteringsskrue

— 25
T——24

Billede 14
14 Néledyse

15 Svemmernal

16 Svemmer

17 Gasspjaeld

18 Dysenal

19 Stempel til startkarburator
20 Karburatordaksel
21 Trykfjeder

22 Motrik

23 Stilleskrue

24 Motrik

25 Stilleskrue

26 Taetningsring
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® Gar motoren nu i std, eller er tomgangs-omdrej-
ningstallet for lavt, skrues justeringsskruen (billede
14/13) s3 langt ind, at motoren gar stgt.

Justering af startkarburatoren

Kablet til startkarburatoren skal have en frigang (ca. 2—3
mm), sdledes at trykfjederen under alle omstandigheder
kan lukke stemplet. En justering foretages ved hjeelp af
stilleskruen (billede 14/23) efter at metrikken (billede
14/22) er Ipsnet.

KONTROL AF TANDINGSANLAGGET

Indstilling af fortaendingen:

Kun en ngjagtig indstilling af fortendingen garanterer
maksimal ydeevne. Derfor bgr denne kun foretages af en
fagmand. Ved indstilling af taendingen skal der tages
hensyn til folgende:

® Afbryderkontaktafstand
® Tandingstidspunkt

Afbryderkontaktafstand (0,35—0,45 mm)

Kontrol henholdsvis justering sker gennem &abningen i
svinghjulet (efter at magnetdakslet er aftaget). Hvis en
justering af afbryderkontaktafstanden (billede 15/1) er
nedvendig, I@snes fastspaendingsskruen (billede 15/3), og
afbryderkontaktpladen (billede 15/2) drejes ved hjeelp af
en skruetraekker, som saettes ind i indstillingsnoten
(billede 15/4). Andres kontaktafstanden, skal teendings-
tidspunktet ogsa kontrolleres.
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Billede 15

Tandingstidspunkt

Det ngjagtige fortaendings-tidspunkt er opgivet i milli-
meter under ,, Tekniske data”. Stemplet skal i teendings-
ojeblikket veaere det opgivne antal millimeter fra den
gverste dgdpunktstilling i motorens omdrejningsretning.
Er fortaendingen korrekt indstillet, skal afbryderkontak-
ten netop begynde at 3bne sig i taendingspjeblikket.
Abner afbryderkontakten tidligere (for megen for-
tending), drejes grundpladen — 3 fastspandingsskruer
(15/5) lpsnes — i motorens omdrejningsretning. Abner
afbryderkontakten senere (for lidt fortaending), drejes
grundpladen i modsat retning.

Magnetsvinghjulets (motorens) omdrejningsretning: set
fra siden — imod uret.

Endvidere kan teendingstidspunktet justeres ved en
@&ndring af afbryderkontaktafstanden (stgrre afstand
giver mere forteending og omvendt).
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Kontrol af lysanlagget

Parabolen i forlygteindsatsen ma ikke bergres eller
renses. Enhver bergring beskadiger spejlfladen. Paeren ma
ikke bergres med fugtige eller fedtede fingre, da fugtig-
heden p3 grund af den senere opstdende varme fordam-
per og slar sig ned pa parabolen, hvorved lysstyrken
nedsattes. Efter montering af en ny pare anbefales det
at tgrre denne godt af med papir el. lign.

Udskiftning af forlygtepaeren (billede 16)

Skruen (billede 16/1) skrues ud og lygteindsatsen tages
af. Fjedre (billede 16/2) vippes op, fatningen tages ud af
parabolen og paren skiftes.

Billede 16
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Kontrol af forlygteindstilling (billede 17)

Det normalt belastede kgretpj (1 person) stilles foran en
lodret vaeg i 5 meters afstand. Afstanden fra gulv til
forlygtens midtpunkt (H) madles. P4 vaggen tegnes en
midterlinie vinkelret pa keretgpjets laengdeakse (C—C), og
pa denne midterlinie afsaettes et indstillingskryds i
afstanden H over gulvet. Fjernlysets lyskegles midtpunkt
skal ramme disse to liniers skaringspunkt. Ved det korte
lys skal overgangen mellem lys og skygge ligge 5 cm
under indstillingskrydsets vandrette linie.

Hvis der ikke er det rette forhold mellem det lange og
det korte lys, skal paeren udskiftes.

Skal lygtestillingen korrigeres, lgsnes de 2 fastggrings-
skruer i lygtehusets sider, og lygten vippes i den rette
stilling, og skruerne spandes til igen.

Billede 17
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Udskiftning af baglygtepaeren (billede 18)

Skruerne i baglygteglasset skrues ud og glasset tages af.
Paeren trykkes ind, drejes mod venstre og tages ud. Den
nye pare trykkes ind, drejes mod hejre og treekkes udad

indtil anslaget.

Billede 18

KONTROL OG JUSTERING AF KADESPANDING

Kaden ma hverken vaere for slap eller for stram. Midt
mellem de to kaedehjul skal kaeden kunne bevages 10 til
15 mm (se billede 9) op og ned, nadr knallerten er
belastet med en person. Skal kaden strammes, I@snes de
2 akselmgtrikker. Der spaendes lige meget med begge
keedestrammere, sa hjulet sporer rigtigt. Husk at spa&nde
akselmeatrikkerne.
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KONTROL AF KOBLINGSINDSTILLINGEN

Koblingsgrebet skal have en frigang pa ca. 2 cm (billede
19). Justeringen foretages med skruen (billede 19/1).
Hvis der ikke kan justeres tilstraekkeligt med denne
skrue, skrues den helt ind, hvorefter der indstilles med
skruen (billede 20/1) pa koblingshuset.

Billede 19 Billede 20
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KONTROL AF BREMSERNE

Forgget bremsevirkning

P32 bremsetromlerne kan der — hvis bremserne ikke har
vaeret benyttet i l@ngere tid eller pa grund af fugtighed i
luften — have dannet sig rust, som giver en forgget
bremsevirkning trods ringere betjeningskraft.

Afhjalpning: Det anbefales som en grundregel at betjene
bremserne kortvarigt for hver koretur — forst forsigtigt,
derefter kraftigere. Efter at have k¢rt nogle meter er
rustansamlingen slebet af, og bremserne arbejder igen
normalt.

Nedsat bremsevirkning

Ved laengere tids kgrsel i staerk regn eller snesjap kan der
treenge vand ind i bremsetromlerne, hvilket forarsager
nedsat bremsevirkning trods hgj betjeningskraft.

Afhjzlpning: Det anbefales derfor, hvis bremserne er
blevet fugtige, at lade dem slabe i en kort periode (der
bremses let under k¢rslen), sdledes at bremserne torrer
ud ved hjalp af egenvarmen. Endvidere justeres kabler-
ne; handgrebenes, kablernes og bremsearmenes tilstand
kontrolleres. Lejesteder og kabler smeres. Kabler med
knak eller klemsteder udskiftes. Bremsebakker med
fedtede bremsebelagninger fornyes, selv den mindste
smule olie pa bremsebelagningerne forringer bremsevirk-
ningen. Bremsebakkerne ma@ under ingen omstandighe-
der bergres med fedtede fingre.
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Justering af forhjulsbremsen

Bremsegrebet skal have en frigang pa ca. 2 cm (billede
21). Justeringen foretages med skruen (billede 21/1).
Hvis der ikke kan justeres tilstreekkeligt med denne
skrue, skrues den helt ind, hvorefter der indstilles med
skruen (billede 22/1) pa bremsebarepladen.

Billede 21 Billede 22
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Justering af baghjulsbremsen

Fodbremsepedalen skal have en frigang pa ca. 2 cm
(billede 23). Justeringen foretages med skruen (24/1) pa
bre msebarepladen.

Billede 23 Billede 24
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Aftagning af forhjul

® Bremsekablet lpsnes — Justerskruen (billede 21/1 eller
25/3) skrues tilbage. Bremsekablet (billede 25/2)
hagtes af bremsearmen, og kablet tages ud af anslaget
pa bremsebarepladen.

® Begge akselmgtrikker (billede 25 og 26/1) skrues af,
og skiverne tages af.

® Omlpgbermotrikken (billede 26/2) for speedometer-
kabel skrues af.

® Ved montering af hjulet anbringes bremsebarepla-
dens fiksering i anslaget pa venstre forgaffelben.

Billede 25 Billede 26
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Aftagning af baghjul
® Begge akselmgtrikker (billede 27 og 28/1) Igsnes.

® Sikringsfjeder (billede 27/2) og splitbolt (billede
27/3) tages af og bagbremsekablet tages ud af anslaget
pa bremsebaerepladen.

® Kaedeldsen tages af og kaeden tages af kadehjulet.

® Hjulet tages ud, bagud.

® Ved montering af hjulet anbringes bremseanslags-
bolten pa svinggaflen i bremsebarepladens udskaring.

® Ved montering af kaden vaer opmarksom péd den
rigtige montering af lasen til samleled (se side 22).

Billede 27 Billede 28
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Efterspanding af skruer og metrikker

Kontroller om alle skruer og metrikker er tilstreekkeligt
fastspandt.

Var s@rlig opmarksom pé fglgende:
® Motorfastspandingsskruerne til stellet.
® Akselmgtrikkerne.

® Fastspaendingsskruerne til bageste kadehjul.
® Fastspanding af bagteleskoperne.

Daekmontage (billede 29)

Ved aftagning af daekket skrues fgrst ventilens stpvhatte
af, og ventilkeglen trykkes ind, til al luft er sivet ud.
Derefter skrues faelgmegtrikken af (hvis en sddan forefin-
des), og ventilen skubbes ind. Efter at have lgsnet
daekkets staltrddskant fra faelgen i begge sider, trykkes
siden over for ventilen ind i faelgens bund. Derved opnar
man tilstraekkelig plads péd ventilsiden til ved hjelp af et
dakjern at skubbe trddvulsten ud over faelgkanten og
holde den fast der. Et andet dakjern skubbes ind under
daekvulsten og feres rundt langs faelgkanten, til hele
dakvulsten er fri. S3 kan slangen tages ud, og dakket
kan tages af faelgen.

Billede 29
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Hvis daekket har vaeret taget helt af, l&gges forst den ene
vulst ind 1 faelgen. Derefter lagges slangen — let
oppumpet og indgnedet i talkum — ind i deekket, og til
sidst trykkes daekkets anden vulst pa plads i faelgen. Man
skal passe pd, at slangen ikke kommer i klemme eller
bliver snoet, samt at faelgbandet mellem slangen og
egernes ender og nipier ligger glat pa faelgens bund.

Rengoring af knallert

Renggring er basis for alt vedligeholdelsesarbejde. Man
ber undgéd anvendelse af en kraftig vandstréle, da dette
ikke er sarlig godt for lakeringen og tilmed medforer
den risiko, at der traenger vand ind i bremser og lejer
eller i karburator og tendingsanlaeg og eventuelt forar-
sager driftsforstyrrelser. Til udvendig renggring anvendes
bedst en stor blgd svamp, hvormed det gverste lag smuds
fijernes ved at trykke svampen af med rigeligt vand da
selv fine sandkorn kan kradse lakeringens overflade ved
halvtgr gnidning og derved pdelaegge hgjglansen. Til at
gnide den tgr bruges et vaskeskind. En derpa fglgende
anvendelse af et mildt lakplejemiddel anbefales staerkt,
sa knallertens gode udseende kan bevares.

Ogsd de blanke dele skal fra tid til anden og isaer om
vinteren renses og indsme¢res med syrefrit fedt. Efter
lengere tids drift tilsmudses naturligvis ogsd motorblok-
ken, der lettest ggres ren med et finvaskemiddel (lunken
oplgsning) og derefter skylles med rent vand. Anvendes
benzin bgr man passe pa, at sadlen ikke kommer i
bergring hermed.

Til renggring af kunststofdelene er det i almindelighed
nok at anvende en tgr, ren klud. Om ngdvendigt vaske
med sulfovand.
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Overvintring og konservering

@nsker De at opstalde Deres knallert om vinteren, eller
skal De i leengere tid ikke benytte den, beder vi Dem

laegge Dem nedenstdende rdd pa sinde:

K@r motoren godt varm og tap olien af gearkassen.
Fyld frisk olie i gearkassen.

Rens knallerten grundigt for stgv, olie og snavs.

Fjern alle rustpletter.

Gnid alle blanke, ikke lakerede dele med syrefrit fedt.
Smor alle smoresteder.

Rens kaden/erne grundigt og smgr dem med tyk olie.
Behand| alle lakerede dele med et lakplejemiddel.

For at hindre rustdannelse i benzintanken anbefales
det at fylde den helt op. Skulle imidlertid det rum,
hvor knallerten skal opbevares, ikke vaere brandsik-
kert, skylles tanken ud med olie. Benzinhanen skal
under alle omstaendigheder vare lukket.

Taendrgr og karburator med indsugningsrgr skrues af,
stemplet bringes i gverste dgdpunktstilling, 30 cm?3
motorolie pafyldes gennem cylinderens indsugningséb-
ning og motoren drejes flere gange rundt. Skru
teendrgret i og fastger karburatoren igen.

Pump dakkene op til de foreskrevne tryk.

Anbring knallerten pd stativet i et t¢rt rum og dak
den til med papir eller en presenning.

Hver 3. eller 4. uge drejes motoren flere gange med
lukket benzinhane.
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Det er meget skadeligt at starte den opstaldede knallerts
motor i en kort periode, da motoren derved ikke bliver
tilstrekkelig varm, og kondenserede vanddampe fra
benzinen far lejer og cylindervag til at ruste.

Nar knallerten skal tages i brug igen

® Taendrgret skrues ud, og motoren drejes flere gange
rundt ved hjalp af kickstarteren og med lukket
benzinhane.

® Tandrgr og udluftningsskrue skrues i, benzinhanen
dbnes, og motoren startes.



6. FORHOLDSREGLER VED DRIFTSFOR-
STYRRELSER

Folges betjenings- og vedligeholdelsesinstruktionerne
omhyggeligt, er driftsforstyrrelser nappe at forvente.
Indtraeder sddanne alligevel, er det meget vigtigt, at
fejlene straks opspores og fjernes, s3 kostbare skader
undgas.

Ufagmaessige reparationer ma under alle omstaendigheder
undgds; henvend Dem rettidigt til Deres PUCH-forhand-
ler eller et autoriseret PUCH-vaerksted.

| det efterfglgende er der anfgrt symptomer, &rsager og
afhjeelpning af nogle driftsforstyrrelser.

De med et PUCH-marke forsynede afhjalpnings-
Q :D arbejder bgr kun foretages af et vaerksted med
fagkendskab.
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KNALLERTMOTOR
CylindervolUmen ... c.us isss555 553 48,8 cm?
Cylinderdiameter .................. 38 mm
SHATIRMGR 5 55 605 550 5 o 8 > o 5 om0 2 43 mm
Neddroslet effekt iflg. loven ... ....... 1,2 HK/0,9 KW

Hastighed neddroslet . .............. 30 km/t
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